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Erscheint an jedem Vierteljahresersten kostenlos an alle Mitglieder, die zum Wohle des Radsports
Taten vollbrachten, die fiir immer festgehalten werden sollen. In der BDR-Gilde vereinigen sich die
Altmeister, Weltmeister, Europameister, Deutsche Meister und Landesmeister, ferner verdienstvolle
Pioniere fiir hervorragende organisatorische Leistungen, Jubiliums- und Verdienstnadel er und
nicht zuletzt auch die in der Fahrrad-, Moped-, Motorrad- und Zubeh#drteile-Industrie wirkenden
Perstinlichkeiten, die durch technische Verbesserungen das Zweirad geschaffen haben, das eine Lei-
stungssteigerung ermiglichte, sowie Perstnlichkeiten des éiffentlichen Lebens, die Interesse und Wohl-
wollen fiir den Radsport und den Radwegebau bekundeten. — Der Bezugspreis ist in dem Mindestjah-
resbeitrag von DM 3.— enthalten.—
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unseren Gildekameradinnen und Gil-
dekameraden mit ihren Familien-
angehorigen recht zufriedenstellende
Weihnachtstage, ein gliickseliges Pro-
sit Neujahr, beste Gesundheit, Frie-
den, Freiheit und Frohsinn, vor allem
aber die Erfiillung der eigenen grofien
und kleinen Wiinsche . . .

Allen Aktiven

wiinschen wir privates und sportliches
Gelingen, eine gedeihliche Weiterent-
wicklung des sportlichen Konnens,
iiberragende Einsatzfreude, Energie
und Tatkraft, unbeirrbare Clubtreue,
eine beispiellose Harmonie und Ka-
meradschaft im einzelnen und im
Ganzen. . .

Den Eltern

wiinschen wir Freude im Vorwirts-
kommen der uns anvertrauten Ju-
gend, in der Schule sowohl als im
Beruf, im Leben und im Sport. Im
Radsport moge unseren Jugendlichen
der Wunsch nach geeigneten Betreu-
ern — der stets unser Bestreben sein
wird — immer in Erfiilllung gehen ...

Der Gildefiihrung

wiinschen wir zur Erfiillung der ge-
stellten Aufgaben tiichtige Mitarbei-
ter mit beispielhafter Einsatzbereit-
schaft und Opferfreude, viele treue
Freunde und GoOnner und einen sich
immer verstirkenden, mit Leib und
Seele mit dem BDR verbundenen An-
hang. Fiir das bisher Geleistete, Ge-
plante und in Vorbereitung Befind-
liche, sagen wir herzlichsten Dank ...

BDR und Verbinden

allen Freunden und befreundeten
Vereinen wiinschen wir ebenfalls
viele Erfolge und segensreiche Wei-
terentwicklung . . .

Unseren Inserenten

haben wir fiir die Aufgabe von Ge-
schiftsanzeigen, die uns die kosten-
lose Zustellung der vierteljdhrlich er-
scheinenden Gildenachrichten an alle
Mitglieder, Génner, Freunde und Be-
kannte erleichtern helfen, zu danken
mit demWunsch,daB auchihnen daraus
ein geschiiftlicher Erfolg und Gewinn
beschieden sein moge . . .

Unsere guten Wiinsche aber fassen
wir zusammen zu einem Dank an die
Vergangenheit und an die Radsport-
tradition zu einem herzlichen Gliick-

auf fiir 1963!
— GSFT =



Srobe Sefttage und glic(eliges 1963

Es ist wieder soweit, dall das Fest der Liebe und des Schenkens vor der
Tire steht und auch das Neue Jahr wieder seinen Einzug hilt. Da ist es
an der Zeit fiir den Vorstand unserer Gilde sich Gedanken zu machen, was
man den alten Kameraden der groen Radsportfamilie im BDR alles wiin-
schen soll. Wir haben nur die Aufgabe vor Augen, allen Kameradinnen
und Kameraden der Ehrengilde fiir das uns erwiesene Vertrauen im abge-
laufenen Jahre zu danken. Wenn der Vorstand durch seine geleistete Ar-
beit dazu beitragen konnte, dem Wohl des edlen Radsports und seiner
traditionsreichen Kameradschaft zu dienen, so ist es fiir ihn der schinste
Lohn. So wiinsche ich allen recht gute Feiertage und fiir 1963 beste Ge-
sundheit und Freude an unserer Gemeinschaft. Auf Wiedersehen in Heil-
bronn! Valentin Walther, Gildemeister

Unfeces Sdyabmeifters ¥ Teujabrswiindye

Wieder ndhern wir uns dem Jahresende und halten Riickblick, um im
Geiste noch einmal das hinter uns liegende Jahr Revue passieren zu las-
sen. Dabei diirfen wir feststellen, dal es sich auch 1962 wiirdig seinen
Vorgiingern angeschlossen hat, denn der kameradschaftliche Geist und die
Freude unserer Radsport-Pioniere hat bewiesen, daf wir immer und
stets bemiiht sind, auch einen Teil dazu beizutragen, um dem deutschen
Radsport in seiner Aufwértsentwicklung behilflich zu sein. Unsere jdhr-
lichen Zusammenkiinfte in Verbindung mit dem Bundestreffen der Rad-
und Motor-Wanderfahrer haben immer wieder alte und neue Verbin-
dungen geschaffen. Immer griBlere Beteiligungen aus dem ganzen Bun-
desgebiet und dem benachbarten Ausland lassen erkennen, nicht von den
bisherigen Gepflogenheiten abzuweichen.

Nicht unerwéhnt lassen wollen wir auch die Geschenksendungen an un-
sere Ost-Kameraden, die von Ehren-Gildemeister Unger durchgefiihrt
werden, denn diese vermitteln die sichtbare Verbindung iiber alle Gren-
zen hinweg.

Allen Kameradinnen und Kameraden der Gilde, sowie unseren Freunden
und Gonnern des Radsports, wiinsche ich zum bevorstehenden Weihnachts-
fest und Jahreswechsel nur Gutes.

Auf noch eines méchte ich hinweisen — es ist wichtig, daB bei der Beitrags-
Uberweisung fiir die BEG nur die Postscheck-Konto Nr. 13 336 Karlsruhe
giiltig ist, wihrend darauf zu achten gilt, da8 Zahlungen fiir Inserate in
der Gilde-Zeitung nur an den Schriftleiter Gustav Sanft, Heidelberg, Post-
scheck-Konto Nr. 38 171 Karlsruhe, zu leisten sind.

Es wiirde mich freuen, zumal es meine Arbeit erleichtert, wenn schon zu
Beginn des neuen Jahres 1963 die fdllige Beitrags-Uberweisung vorge-
nommen wird. Wie bekannt, ist der freiwillige Mindest - Jahresbeitrag
3,— DM, wobei nach oben keine Grenzen gesetzt sind. — Bitte nicht ver-
gessen, die Mitglieds-Nr. mit anzugeben, damit Fehlbuchungen vermieden
werden.

Schon wire es ganz besonders, wenn auch etwaige Riickstinde mit ein-
gingen, denn auch mit diesen Betriigen miissen wir rechnen,

Mit kameradschaftlichen GriiBen August Vogel, Schatzmeister



Wir stellen vor . .-.

Valentin Walther, unser neuver Gildemeister

In unserer voraufgegangenen Oktober-Aus-
gabe Nr. 20 vermittelten wir unseren Le-
sern mit unserem ausfiihrlichen Bericht
iiber das 10. Gildetreffen, das bekanntlich
an den Tagen vom 28. bis 30. Juli 1962 in
Kassel stattfand, die wohlgelungene Wach-
ablésung an der Spitze unserer Gemein-
schaft, die im wvorbildlichen Zeichen der
‘Kameradschaft stand. Die bedeutungsvol-
len Reden als Anerkennung fiir die von un-
serem Ex-Gildemeister Hans Un g er wih-
rend seiner aufopfernden Titigkeit gelei-
steten Arbeiten und seine Abschiedsworte,
dafl er das Ruder schweren Herzens ge-
zwungen gewesen sei abzugeben, wie auch
die hoffnungsvollen, vom Vertrauen beseel-
ten Antrittsworte unseres nunmehrigen
neuen Gildemeisters Valentin Walther,
gaben wir hierbei gleichfalls unseren Le-
sern zur Kenntnis. Doch sollte es mit dieser
Berichterstattung nicht allein getan sein, vielmehr fiihlen wir uns ver-
pflichtet, alle unsere Kameradinnen und Kameraden in fiir uns gewohnter
Weise ndher mit dem Kameraden Walther in Tuchfiihlung zu bringen,
was mit nachfolgenden Zeilen geschehen soll.

Unser am 21. 8. 1897 geborener Fiinfundsechziger gehort nach seiner
Riickkehr aus dem 1. Weltkrieg seit 1920 dem BDR an. Wihrend der fran-
zosischen Besatzung im Main-Taunus-Gebiet, die mit der Abtrennung von
Frankfurt verbunden war, wurde er 1922 Mitbegriinder und Schriftfiihrer
des heute noch bestehenden Main-Taunus-Bezirks im BDR, um im Jahre
1928 den damaligen Gauwanderfahrwart Max Bogdann abzuldsen. Dieses
Amt fiihrte er bis zum Jahre 1933 aus, da ihn dann seine berufliche Tatig-
keit im Wirtschaftsbetrieb eines bedeutenden Werkes keine Zeit liefi, sich
noch weiter in der Arbeit fiir den Gau aktiv an den Geschehnissen zu be-
teiligen, so daB er sich nur noch dem RCI. 1903 Frankfurt-Zeilsheim zu
widmen vermochte, Jedoch mit seiner im Jahre 1962 erfolgten Pensionie-
rung war er wieder voll und ganz bei der Sache, an allen Radsportver-
anstaltungen beteiligt, ohne jedoch jemals daran gedacht zu haben, etwa
in der Gilde hervortreten zu wollen. Wie aus allen Wolken gefallen, mulite
er nun in Kassel erleben, die Nachfolgeschaft Hans Ungers zu {ibernehmen.
Allein die einstimmig erfolgte Wahl und das ihm damit geschenkte Ver-
trauen, gab ihm die Hoffnung und den erfreulichen Mut, sein ganzes
Kénnen und seine ganze Kraft einzusetzen, fiir die Ideale der Gilde. Fiir
die Interessen unserer alten Kameraden einzutreten, die Gildeveteranen
zu ehren und der Jugend Vorbild zu sein, waren dann bei der Wachab-
l6sung seine Antrittsworte. Diese seine Vorsétze sollen auch uns Ansporn
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und Verpflichtung zugleich sein, mit unserem neuen Gildemeister ver-
trauensvoll in die Zukunft zu schauen und mitzuarbeiten dafiir, daBl unsere
Ehrengilde nutzanbringenden Bestand behilt fiir jetzt und immerdar . , .

Unsere Einladung zum alljdhrlich statifindenden Kameradschaftsabend
des Main-Taunus-Kreises war unserem Gildemeister Valentin Walther der
gegebene AnlaB, fiir den folgenden Sonntagvormittag in Kelkheim-Miin-
ster eine Arbeitstagung anzuberaumen, auf der er die Kameraden Hans
Unger, August Vogel, Gustav Sanft, Hugo Weil und Heinz Krug begriien
und willkommen heiBen konnte, um anschlieBend dem Schriftleiter der
Gildenachrichten zur Vollendung seines 70. Lebensjahres gratulierend
beste Gliickwiinsche auszusprechen. Kamerad Weil regte an, eine Liste der
Vertrauensleute aller Landesverbinde anzufertigen. Die erfolgte Zusage
ist inzwischen verwirklicht worden. An anderer Stelle dieser Ausgabe ver-
6ffentlichen wir diese Anschriften. Weitere angesprochene Punkte des
Kameraden Weil, versprach der Gildemeister direkt mit dem BDR-Prisi-
denten Hauck zu klédren und hieriiber Bericht zu erstatten. Die fiir diesen
Zweck vereinbart gewesene Zusammenkunft am 9. Dezember in Giesen
muBte auf Terminschwierigkeiten des Présidenten hin auf einen Termin
im Januar verschoben werden. Zur gegebenen Zeit wird der Gildemeister
hieriiber berichten. In der Aussprache iiber das nichstjdhrige Gildetreffen
schilte sich heraus, daB dieses aller Wahrscheinlichkeit in Heilbronn statt-
finden wird. -Geplant ist der Termin fiir Anfang August 1963, mit Besich-
tigung der NSU-Werke, dem Zweirad-Museum, Weinsberg u. a.

Eine hierbei klirende Sitzung wird im Beisein des Kameraden Jakob
Burckhardt Ende Januar in Heilbronn stattfinden. Mit dem SchluBwort
fiir recht frohe Weihnachtstage, ein gliickhaftes 1963 und auf ein gesundes
Wiedersehen in Heilbronn, schloB der Gildemeister seine erfolgverspre-

chende erste Arbeitstagung.
— GSFT —

Kasseler Gruppenaufnahme zu haben

Meine lieben Gildekameraden!

Die Aktion , Hilfe fiir unsere Kameraden in der DDR* ist von mir wieder
zu den Weihnachtstagen gestartet. Ich danke den Kameraden Krusche
und Hoyer ganz besonders fiir ihre besonderen Spenden und spreche
allen Gildekameraden, die iiber ihren Pflichtbeitrag hinaus dazu beige-
tragen haben, den Ostzonenkameraden in dieser schweren Zeit zu helfen,
meinen herzlichsten Dank aus.

Es ist mir nunmehr gelungen, noch einige Bilder von der Aufnahme bei
der Stadthalle in Kassel zu bekommen. Wer Interesse hieran hat, bitte ich,
mir den Betrag von DM 3,40 per Postanweisung oder in Briefmarken zu
tibersenden. Zusendung erfolgt dann sofort.

Allen Gildekameradinnen und Gildekameraden ein gesundes und gutés
Jahr 1963.
Bundeskameradschaftliche GildegriiBe!

Hans Unger, Gildeobermeister




Festlicher INain-Tawuncws- Néend

Reichhaltige Vortragsfolge in Kriftels vollbesetzter Turnhalle

Es gehort schon zu einer schonen Tradition unserer Ehrengilde im Main-
Taunus-Kreis, alljihrlich am ersten November-Samstag fiir Angehorige
und geladene Giste eine Veranstaltung aufzuziehen, die mit immer stei-
gernden Darbietungen auch hohere Besucherzahlen nach sich ziehen. Weil
dieser Zuspruch von Jahr zu Jahr wuchs, muliten sich die Veranstalter
dazu entschlieBen, ihre bisherige Austragungsstiitte, ,Nassauer” in Kelk-
heim-Miinster, mit der kiirzlich neuerbauten Turnhalle in Kriftel zu
wechseln, Aber auch hier schien das Gespenst der Platzschwierigkeiten
nahe zu riicken, als sich nach Beginn immer noch weitere Besucher ein-
fanden. Diese Traditionsart von Familienfeier zu Ehren der Altesten un-
serer BDR-Radsportpioniere, die zwar nicht mehr ganz so mitmachen
kénnen wie in jungen Jahren und gerade deswegen auch nicht vergessen
sein sollen, gehort mit zu den Pflegestéitten unserer Ehrengilde und sollte
deshalb auch in weiteren Landesverbinden Nachahmung finden.

Sozusagen als Ouvertiire des Abends, der im Zeichen »Musik ist Trumpf®
stand, stellte der Organisator dieser Veranstaltung, Kamerad Heinz
Krug, die stattliche Schar der Ehrengilde-Kameraden aus dem Main-
Taunus-Kreis vor, die mit starkem Beifall beklatscht und unter laut-
starker Marschmusik ,,Alte Kameraden“ einmarschierend Aufstellung nah-
men. Dann wurde der Abend mit einer Totenehrung fiir die im Laufe
des Jahres verstorbenen Kameraden Karl Walter, Karl Petry, Jakob Wei-
gand und Heinrich Christ iibergeleitet zu einer BegriiBungsansprache
durch unseren Gildemeister Valentin Walther als Schriftfiihrer und
Sprecher des Kreises, um mit dem Erdffnungsmarsch des Spielmanns-
und Fanfarenzuges der TSG Miinster unter Leitung von Jakob Horn -
bachers das Erdffnungszeremoniell zu beschlieBen. In der BegriiBung
wurden hauptsiichlich Landrat Dr, Wagenbach, Biirgermeister Georg Rich-
berg und von der Gilde als Ehrengiste die Kameraden Hans Unger, G&t-
tingen, August Vogel, Karlsruhe, Gustav Sanft, Heidelberg, vom BDR-Vor-
stand als Vertreter des Prisidenten Erwin Hauck, Bundeswanderfahrwart
Jakob Burkhardt begriiBt. Im Laufe der verschiedenen Ansprachen nahm
der Vorsitzende des Krifteler Turn- und RV, Jakob Finger, Gelegen-
heit, auf das im niichsten Jahr stattfindende goldene Jubildum hinzuweisen
und einzuladen, wihrend als ,Turnhallen-Hausherr” der TSG, Kamerad
Philipp Albrecht, GriiBe iibermittelte; auch im Namen des Sport-
kreises. Fiir den BDR sprach sodann Jakob Burkhardt und fiir die Gilde
August Vogel noch anerkennende Worte fiir die vorbildliche Durchfiihrung
des Abends, wiihrend Biirgermeister Richberg in treffend launigen
Worten aus der Radlerzeit in seiner Jugend zum besten gab, die er, ob-
wohl jetzt motorisiert und fahrbaren Untersatz benutzend, immer gern
in Erinnerung behalte. So fand er, auch als Forderer eines gro3eren Pro-
jektes im Turnhallenbau, allseits herzlichen Beifall.

Nun hatten die Hallenradsportler das Wort. Den Auftakt bildete der acht-
jdhrige Udo Nink vom Germania-Kriftel im Einer-Kunstfahren und in
der gleichen Disziplin wartete die 14jihrige Edda Salzmann vom glei-
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chen Verein auf, wihrend die 13jéhrige Rehberger und die 14jihrige
Schulz von Frankfuret-Zeilsheim das Zweier-Kunstfahren prisen-
tierten, in welchem auch die Senioren Niegemann-Bilz von der
TSG Miinster ihr Kénnen unter Beweis zu stellen vermochten. Die zum
grifiten Teil fehlerfrei gezeigten Ubungen verrieten allgemein auch exakte
Ausfithrungen und die teilweise gefahrenen sehr ansprechenden Schwie-
rigkeitsgrade lieBen erkennen, daB ihnen allen eine erfreuliche Zukunft
winkt, wenn Fleif und Ubungsdauer ihre Trainingspartner bleiben. Der
ihnen gezollte Beifall diirfte hierfiir der gri3te Anreiz sein.

Der nunmehr folgende Bunte Teil wurde gestaltet vom Krifteler Karne-
val-Klub (kurz KKK genannt) mit sehr gefilliger Ansage von Werner
Miiller, beginnend mit der Kapelle im Doppelquartett und fiinf Mid-
chen unter dem Motto ,,Musik ist Trumpf“. Sémtliche Darbietungen zeig-
ten beste Einfélle, sinnvoll als auch humoristisch, wenn man dabei an das
Ballett im Walzertakt ,An der schénen blauen Donau* denkt oder an die
drei Médchen ,, Avignon, Milord und Lady Sunshine” oder an die goldene
Sieben in einer internationalen Modenschau auf humoristische Art mit
gesanglichen Einlagen, oder an Li-Lilo der ,Annenpolka“ oder gar an den
ideenreichen Humoristen Gerhard Roth als Hausdiener und vielem
anderen.

Wie im Vorjahr ein Querschnitt durch die Operetten, erwies sich das En-
semble des KKK diesmal in Ausschnitten aus dem ,Weifien R68le* wiirdig
der alten Krifteler Theatertradition. Auch hier waren die Gesangseinlagen
und das Ballett mit liebevoll gewihlten Kostiimen in Solo- und Chor-
partien wieder sehr reizend, so daBl Heinz Deisenroth, der diese Auf-
fithrung hervorragend zu inszenieren verstand, sich mit seinen Amateur-
kiinstlerinnen und -kiinstlern sehr hiufig zu Wiederholungen gezwungen
sah, als immer wieder begeisternder Beifall hierzu den Anla gab. An-
erkennung verdient auch Bruno Kréller mit seinen nimmermiiden So-
listen, die nicht nur gekonnt alle Partien des KKK begleiteten, sondern
dariiber hinaus im An- und als AbschluB unermiidlich zum Tanz auf-
spielten. Bis 2 Uhr dauerte das Fest, und der Entschlufl zum Heimweg —
fir Besucher aus den Vororten standen Busse bereit — fiel manchem
schwer . . . — GSFT —

Motorradweltmeister 1962 wurden mit ihren Siegen beim 8. Lauf zur Welt-
meisterschaft auf dem Sachsenring Luigi Taveri in der 125er Klasse auf
Honda, Jim Redman in der 250er Klasse auf Honda und Mike Hailwood
in der 500er Klasse auf MV Augusta. Klassensieger bis 50 cem wurde
Jan Huberts auf Kreidler und bis 350 cem Jim Redman auf Honda.

Camping NSU — LIDO, Cavallino (Venezia) wurde in der Saison 1961 von
nahezu 52 000 Touristen besucht, davon kamen ca. 42 000 aus Deutschland.
1962 diirfte die Besucherzahl noch grifer sein. PlatzgréBe 300 000 gm mit
11 000 Pappeln, am Strande der Adria.

Es hat sich herausgestellt, daB in den Niederlanden 99 Prozent der Fahr-
radbesitzer selbst die Schuld an dem Diebstahl hatten, indem sie versiumt
haben, das Fahrrad mit einem SchloB abzusperren. Im Auftrag der zu-
sténdigen Polizeibehérden wurde ein Plakat entworfen, das jeden Rad-
fahrer auffordert, sein Fahrrad abzusperren,

é

e Y e A



Rudi Altig im Herzen Amateur . . .

zum ,,zweiten Sportler des Jahres” gekiirt

Der Ex-Mannheimer wurde zum ,zweiten Sportler des Jahres“ gekiirt.
Nach seinem zweiten Sechstagesieg in Miinster war es Rudi Altigs Ab-
sicht nur noch in Antwerpen den ,Stan-Ockers-Ged#chtnispreis® zu be-
streiten um dann in Kéln und Essen sein Winterprogramm abzuschliefen,
damit er in den kommenden Februartagen das Training fiir die StraBlen-
saison aufnehmen kann. Doch wider seinen Willen muBte er noch wihrend
der Sechstage in Miinster einen Vertrag unterschreiben, der keinesfalls
in seiner Absicht stand. Und das kam so: Fiir den gleichen Samstag des
Antwerpener Gedichtnisrennens, fiir den er einen lukrativen Vertrag
hatte, erhielt er die Einladung nach Baden-Baden zur Proklamation des
Sportler des Jahres“, das hiefl also, dall er unter den ersten Fiinf aus-
erkoren worden war. Zwar lockten in Baden-Baden keine runden Sum-
men, aber andererseits weil unser Ehrengildekamerad, was er seinem
Ruf als populédrer deutscher Sportler schuldig ist und es wire mehr als
peinlich, nicht bei dieser Veranstaltung der deutschen Sportpresse dabei
gewesen zu sein. Also zankte er sich mit den Antwerpenern herum, die
bereits riesige Plakatankiindigungen herausgebracht hatten, auf denen der
deutsche Radsportheros Rudi Altig sogar an oberster Stelle vor van Steen-
bergen und den anderen Assen angezeigt wurde. Nachdem die Belgier
erst auf stur geschaltet hatten, erschienen sie dann in der fiinften Miin-
sterer Sechstagenacht um sich mit dem Ex-Mannheimer zusammenzu-
setzen und nach einstiindiger Diskussion den Vertrag zu annullieren, je-
doch nur unter der Bedingung: ,,Dann miissen Sie aber bei uns das Sechs-
tagerennen fahren“. Wohl jeder andere Fahrer wiirde sich freuen, einen
derartigen Sechstagevertrag zu bekommen, allein Rudi Altig ging es in
diesem Falle ganz und gar gegen den Strich. Damit bewies ein auf Bahn
und StraBe hochbezahlter Profi, was er dem Sportpublikum schuldig ist
und daB er auch als Berufsfahrer im Herzen immer noch ein Amateur
geblieben ist .

Mit 548 Stimmzetteln der Sportjournallsten, Rundfunk- u. Fernseh-Reporter
erreichte die »Wahl der Fachleute« ein neues Rekordergebnis. Auf fast
allen Wahlscheinen waren die Namen von Gerhard Hetz, Rudi Altig,
Jutta Heine, aber auch von Werner von Moltke und Karl-Heinrich von
Groddeck aufgefuhrt Diese fiinf hervorragenden Sportler erhielten zu-
sammen mehr Punkte als der gesamte ,Rest* von 91 weiteren Namen.
Obwohl Rudi Altig mit insgesamt 3703 Punkten ;qnur“ als Nr. 2 gewdhlt
wurde, wies er mehr erste Plétze (172) auf als Gerhard Hetz (109), aber
der Schwimmrekordmann hatte insgesamt den besseren Durchschnitt und
stand somit am Ende mit 3895 Punkten vor unserem Gildekameraden
an der Spitze. Jeder Stimmberechtigte konnte némlich zehn Namen auf-
fiihren.

Wenn unser Gildekamerad Rudi Altig nun in der Wahl zum , Sportler des
Jahres“ hinter dem mehrfachen Rekordschwimmer Gerhard Hetz mit nur
ganz geringem Punkteunterschied Zweiter geworden ist, so freuen wir uns
mit ihm und gratulieren herzlichst auch zu diesem aufergewthnlich groBen
Erfolg. Desgleichen aber gilt unsere Freude und Gliickwunsch unserer
}‘-\‘\\\\
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Bahn-Nationalmannschaft May — Rudolph — Rohr — Claesges, die mit
ihrem sensationellen Weltmeisterschaftssieg auf dem Vigorelli-Velodrom
in Mailand Rekorde purzeln liel und damit nun auch in der Wahl zur
+Mannschaft des Jahres* als zweites Team eine grofe Wiirdigung und
hohe Anerkennung fand. — GSFT —

In den GroBstidten sind 38 Prozent der Bevilkerung Kunden eines Ver-
sandhauses, in Gemeinden bis 20 000 Einwohnern 52 Prozent und in Ge-
meinden bis zu 2000 Einwohnern 61 Prozent. Diese Zahlen ermittelte das
DIVO-Institut.

Einen 1,7- und 2,7-PS-Motor nehmen die ILO-Werke GmbH Pinneberg
in Serienfertigung, Insgesamt werden pro Tag etwa 1000 Zweirad- und
Industriemotoren hergestellt.

21 960 Kraftrider wurden im Juli 1962 laut KBA im Bundesgebiet auf
andere Halter umgeschrieben.

Uber die Erfindung eines ungewdhnlichen neuen Motors, den der Inge-
nieur Edgar Nazare zum Patent anmeldete, heilit es aus Frankreich: Ex-
plosionsmotor mit Turbinen, der nicht gréBer als eine Schreibmaschine ist,
50 kg wiegt, 100 PS entwickelt und mit einem Verbrauch von 2 Lir. Benzin
oder Keroson pro 100 km auskommt. Der Verdichtungsgrad soll dem-~
jenigen der augenblicklichen Kolbenmotoren entsprechen. Ein weiterer
Vorteil des neuen Motors soll die wesentlich geringere Menge von Ab-
gasen sein.

Kameradschaftsabend auch in Bremen

Von dem 2. Vertrauensmann Niedersachsens unserem Bremer Gildekame-
raden Heinz Hoyer fiel dessen Anregung in Zusammenarbeit mit Richard
Tegtmeyer, dem fritheren Gauvorsitzenden und Bundesfachwart fiir das
Kraftfahrwesen, auf fruchtbaren Boden. Die seit der letzten Vorkriegs-
zeit erstmals wieder fiir den 8. Oktober einberufene Zusammenkunft von
Kameraden an der Unterweser darf sehr wohl als ein erfolgreicher Ver-
such bezeichnet werden, denn auBler drei Entschuldigungen war man 100-
prozentig dem Rufe gefolgt. Dieser Erfolg lieB den Wunsch aufkommen,
noch vor dem nichsten Gildetreffen einen weiteren Kameradschaftsabend
stattfinden zu lassen. Die dem Schreiber dieser Zeilen zugesandte GruB3-
adresse mit Unterschriftszeichnungen aller Teilnehmer lie erkennen, daB
unser bewihrter Gildekamerad Georg Ritter aus Blickeburg als Gast
gleichfalls mit von der Partie war; diesen Besuch hatte er in gewohnter
Art radfahrender Weise (hin und zuriick) bewiiltigt. Anerkennung und
Hochachtung, mein lieber Schorse! Allen sich an diesem Gemeinschafts-
gruf3 schriftlich beteiligten Dank und altkameradschaftliche GegengriiBie,
mit dem Wunsche, daB beim niichsten Unterweser-Treffen auch die Ent-
schuldigten mit dabei sein werden. Ubrigens, liebe Unterweser-Gildeka-
meraden, erhielt ich dieser Tage von unserem getreuen Friedrich Hohn=-
holt netten Besuch; er versprach, an Eurem nichsten Abend bestimmt
mitzumachen . . . — GSFT —
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Auch bei der 16. Abstimmung fiihrte wieder der Chefredakteur der internationalen
Sportkorrespondenz, Kurt Dobbratz, in bewihrter Weise Regie. Unser Foto zeigt
ihn zusammen mit Rudi Altig

Rudi Michel, der Sportressortleiter des Sildwestfunks Baden-Baden, der die
gesamte Tour de France und die groBartigen Siege Rudi Altigs miterlebte, gratulierte
dem Mannheimer Radsport-Idol zu seinem 2. Platz und iibergab den Ehrenpreis.




Yedesmal heczliche Sceude . . .

Es ist immer wieder erfreulich, das herzliche Echo festzustellen, wenn unsere Spen-
denaktion in Gestalt der Liebesgabenpakete richtig und unversehrt in den Besitz
unserer alten Freunde jenseits der Wahnsinnsgrenze gelangt. Deshalb geben wir
unseren Lesern auch heute wieder einen Einblick in die nachstehend auszugsweise
wiedergegebenen Schriftsiitze der im Osten wohnenden Gildekameraden.

. - . meine Frau prisentierte mir bei Heimkehr vom Dienst das liebe
Pickchen. Es war alles in bester Ordnung und stimmte mit dem Verzeich-
nis iliberein. Allen lieben Kameradinnen und Kameraden besten Dank.
So eine Sendung tut sehr gut, denn es gibt hier doch so etliche Méingel.
Nun horte ich von unserem gemeinsamen Freund Gerhard, daf Du in
allen Ehren und mit Bedauern den ,Meister® abgegeben hast. Auch ich
bedaure das sehr. Du warst doch fiir diesen Posten ,der Mann*“ — aber
leider — wenn Alter und Gesundheit anders denken 14i6t. Von Kassel wird
wohl noch ein Bericht kommen, er interessiert immer stark. Ob wir uns
noch einmal personlich wiedersehen werden? — dies wiinscht sich von
Herzen und dankerfiillt, Euer Paul Miiller und Frau. . .“

5 » - mit grofler Freude empfingen wir Euren lieben Brief mit fiir uns
iroher Ankiindigung. Zwei Tage spiiter kam auch das Paket mit seinem
guten, fiir uns so wertvollen Inhalt an. Nehmt bitte unseren herzlichsten
Dank entgegen, auch wenn Ihr nur eine Empfangsbestitigung erwartet.
Prima sind die Suppen und sonntags trinken wir eine Tasse Bohnenkaffee,
wobei wir Eurer in Liebe und Dankbarkeit gedenken. Auch alle anderen
Dinge sind ausgezeichnet in Qualitidt. Erfreut auch iiber die alte Verbun-
denheit, griiBen wir Euch und alle Gildekameraden herzlicht, Eure Otto
Buchholz und Frau . . .“

+ « .- noch herzlichen Dank fiir die reichliche Zusendung, viel lieber wire
ich ja mal wieder zum Treffen bei Euch gewesen, Aber ich freue mich
schon wieder auf’s neue Heftchen, worin man immer so nett den Verlauf
erldutert bekommt. Hoffentlich hat sich die Elite wieder zusammenge-
funden. Dir und allen lieben Bekannten herzlich dankend und griiBend
als Euer Otto Stegmann . . .“

» « » michte ich den Empfang der lieben Zeilen und des groBziigigen Lie-
bespaketes bestétigen. Es war alles gut erhalten und vollzdhlig. Wir haben
uns sehr gefreut und sagen Euch vielen herzlichen Dank mit den besten
GriiBen, Euer Paul Otto . . .*

» » » Wihrend meiner Abwesenheit zu einem Erholungsaufenthalt im
schénen Vogtland war Deine Sendung eingegangen. Ich danke vielmals
und Griile die BEG herzlich, Euer Paul Apel . . .“

i’
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Eindricke von der Weltmeisterschaft in Mailand

Von August Sander, Hannover

Mit dem St. Gotthard-Expreff fuhr ich am 23. August 18 Stunden ab Han-
nover 1.05 Uhr iiber Gottingen — Frankfurt — Karlsruhe — Basel — Lu-
zern — Lugano — Chiasso nach Mailand. Von einer Stadt zur anderen
wurden meine Eindriicke immer griler, wie auch die Gipfel der Berge
sich stindig an Hohe iibertrafen. Der Rhein flieBt majestidtisch dahin, der
Vierwaldstéddter- und der Luganoer-See glénzen im Sonnenschein. Die
Farben der Bergmassive wechseln vom Grau ins Rotbraune, unterbrochen
vom Silberstreifen eines Gewdissers, das sich einen Weg durchs Gerdll
sucht und munter in der Gischt dahin braust. Der 14.9 km lange St. Gott-
hard-Tunnel wird im 90 bis 100er Tempo durchrast, Hinter dem Tunnel
zeigt sich der Tessin in malerischer Schonheit, genau so herrlich auch
Lugano mit den Villen am See und an den Berghiingen. Luxusjachten
sind verankert und schaukeln ihre braunen schlanken Leiber im silbrigen
Gewisser. Durch Chiasso fihrt der Zug nach Como, rollt durch selten
schone Tiler und Gebirgsziige um 17.46 Uhr in Mailand ein. Hier stehe
ich nun ohne Worterbuch und ohne Sprachkenntnisse.

Obwohl mich der Verkehr iiberwiltigt, finde ich in Bahnhofsnihe eine
nette Pension und um 22 Uhr hatte mich der ersehnte Schlaf eingefangen.
Andern morgens mit der Strafenbahn in die Ndhe der Vigorelli-Bahn,
die ich zu FuB in 10 Minuten erreichte. Neugier und Erstaunen iiber die
herrliche Anlage kaum zu beschreiben. Der friihere bekannte Rennfahrer
aus Miinster, spéter erfolgreicher Radrennbahn-Architekt, Clemens Schiir-
mann, diirfte seine Intelligenz beim Bau dieser Bahn 100prozentig einge-
setzt haben. Die Fahrbahn aus Holz iiberdacht, Innenraum offen mit Ra-
sen versehen, zeigt die Schrift: Campionati del Mondo 1962 Milano 24-28
Agosto, die Buchstaben in Blumen ausgelegt. Diese Blumenpracht stand
abends im hellsten Licht der Scheinwerfer. Linge der Bahn 397,5 m, etwa
7 m breit, die Geraden 1,08 m iiberhtht. Fiir 22000 Zuschauer sind Sitz-
plitze vorhanden, die nur am Schlufitag ausverkauft waren. Unter einer
Kurve hat ein Fahrradmechaniker seine Werkstatt. Er stellt handge-
fertigte Rennrahmen her. Die Rennbahn selbst ist von groBen Parkplitzen
umgeben.

Die Rennen verliefen interessant und wurden schnell abgewickelt. Bei
wichtigen Entscheidungen jedoch nicht. So bei der Behinderung Pfennin-
gers durch den Belgier Sterk und beim Australier Bensch, der im Vorlauf
Defekt hatte und der Lauf nicht wiederholt wurde. Ferner beim Endlauf
im Verfolgungsfahren zwischen dem Holléinder Nykamp und Faggin. Letz-
terer tiuschte Defekt vor als er merkte, daB der Holliéinder nach den ersten
sechs von zwdlf Runden etwa 25 m herausgeholt hatte. Dieter Kemper
fuhr ein ausgezeichnetes Rennen gegen den Spezialisten Delattre, blieb
nur um eine Sekunde hinter dem groBen Konner. Die Dauerrennen mit
acht Fahrern zeigten beste Bewdhrung der Fahrbahn, biiBten jedoch an
Interesse ein, als sich Weltmeister Timoner um Klassen besser erwies
als seine Gegner. Unsere Vertreter schienen durch das ungewohnte Klima
benachteiligt zu ein, lieferten sich dariiber hinaus aber auch noch gegen-
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seitig unniitze Kidmpfe. Bei den Fliegern zeigte Meister Potzernheim nach
meiner Ansicht nicht sein wahres Konnen; er kann mehr leisten, sagte
ich damals zu meinen Nachbarn. Wie sehr ich recht hatte, zeigten seine
Leistungen in Basel und Genf. Der tapfere May wurde durch ein Ver-

.sehen aus dem Rennen geworfen. Eine halbe Runde zu friih schof3 der

Verantwortliche das Rennen ab, in welchem May 80 m Vorsprung gegen
den Belgier Lesire hatte, Bei den Fliegern schieden Fuggerer und Ru-
dolph aus, an ihrer iiberschiumenden Kraft konnte es nicht gelegen
haben. Hatten sie etwa nicht geniigend die Bahn befahren? Die Italiener
Bianchetto und Bechetto belegten die ersten Plitze. Es sind wahre Ar-
tisten auf dem Rade, standen sie doch 16 und zum andern sogar 25 Minu-
ten lang still auf dem Rade.

Ein Glanzstiick lieferten unsere Weltmeister Rohr, May, Claesges, Rudolph.
Dreimal fuhren sie Bestzeit und einmal Europarekord, 4 km in 4:26,06
Minuten, Heiser haben wir uns geschrieen, die deutsche Kolonie meine
ich. War das ein Erlebnis, als sie auf dem Podium standen, das Deutsch~
landlied ertdnte und die deutsche Nationalflagge gehiBt wurde. Warum
aber ohne Weltmeistertrikot die Ehrenrunde fahren neben den Dinen und
Russen und warum gab man den Russen als Dritte keine Blumen? Die
Frauen aus England, Belgien und Rullland fuhren mit groBer Begeiste-
rung ihre Rennen. Aber — es ist eben doch ein zu harter Sport fiir die
Frauen.

Mit dem abendlichen Schlufiakt auf der Rennbahn waren die Weltmeister-
schaften 1962 beendet, wihrend der ich folgende Perstnlichkeiten habe
begegnen diirfen: Bundesprédsident Hauck, Vizeprisident Wertz, Schatz-
meister Kiihn, Bundesjugendwart Kirschey, die Grien des Pedals Walter
Bucher, Arie van Vliet, Gerrit Schulte, Walter Lohmann, Viktor Linart,
Belloni, Binda, Girrardengo, Otto Weckerling, Schrittmacher Willi Liicke
und schlieilich noch den Prisident der UCI Rodoni, den Schweizer Stapfli,
den Betreuer Ziegler und den Italiener Costa.

Was fiel mir nun am Rande der Weltmeisterschaften in Mailand besonders
auf? Eigentlich die ganze Stadt. Der Bahnhof hat eine Vorhalle von etwa
50 m Liénge, dort stehen die Taxen, deren Verkehr von zwei Polizisten
geregelt wird, weil die Schlange der wartenden Fahrgiéste nicht aufhort.
Von der Vorhalle fithren zwei Rolltreppen zu den Bahnsteigen. Beider-
seits Restaurants, auf dem einen Tresen stehen Untertassen mit 5 und 10-
Lire-Stiicken. Es ist das Trinkgeld fiir das Personal. Man kann hier
sogar sein listig gewordenes Jackett bis Mitternacht abgeben. Verlaft
man den Bahnhof, fillt rechts das 126 m hohe Pirelli-Haus auf, Italiens
griofite Reifenfirma. Geradeaus das 23 Stockwerke hohe Gebdude des
schweizerischen Verbandes. Die Geschifte sind bis 22 Uhr und noch spiter
geoffnet, ob Bécker, Lebensmittel, Textilien oder Friseure. Wer in Mai-
land war und nicht die Scala mit Museum, sowie den Trumpfbogen mit
dem Dom besichtigte, hat vieles versdumt. Wie ich die Scala betreten will,
kommt eine Frau zu mir mit den Worten: ,Da haben wir aber Gliick ge-
habt, am Sonnabend war ich auch hier, leider war da keine Besichtigungs-
moglichkeit.” — , Wie kommen Sie denn hier her“, war meine Frage. ,Eine
Landsminnin, ist ja prima.” — ,Ja, ich komme aus Hannover.“ — ,Nun
fehlt nur noch, Sie sagen aus Ricklingen.“ — ,Nein, aus der Erichstrafe®,
antwortet sie. ,Na, aus der ErichstraBe®, frage ich, ,dann kennen Sie
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auch vielleicht meinen Freund Ménne Facklam?* — ,Ist ja mein M

war die Antwort. Was soll man da noch weiter fragen und sagen. Ge-
spréchsstoff genug. Méanne Facklan ist ndmlich der Sohn unseres Gilde-
kameraden Hermann Oskar Facklam, per Auto war er nach Ma:land ge-
kommen.

‘Was sich nun unseren Augen bot, war mehr als erwartet. Im Theaterleben
kannte sich Frau Facklam bestens aus und so plauderten wir iiber eine
Stunde iliber die GroBen der damaligen Zeit. Immer wieder angeregt
durch Bilder und Darstellungen in Lebensgrife aus Bronze von Verdi,
Puccini, Donozetti, Pagganini, Biisten von Schiller und Caruso. Takt-
stocke mit Gold und Elfenbein ausgelegt, Spinetts, Abdriicke der Hinde
grofier Meister usw. gaben Stoff zur Unterhaltung. Kostiime aus Carmen,
Bajazzo, Othello schmiicken die Winde und im Wandelgang zieren weiBe
Marmorsdulen den Raum. Das Theater mit 3000 Plitzen und der Kénigs-
loge einfach imponierend. Mit Hiandeklatschen kann man feststellen, wie
ausgezeichnet die Akustik ist, so dafl Musik und Gesang zur vollsten Gel-
tung gelangen und erst dadurch den kiinstlerischen Genufl zu ungeahnter
Vollendung werden 1dBf. Von der Scala gelangt man iiber einen weiten
Platz mit Verdi-Denkmal durch eine Passage zum Dom. Ein gewaltiger
Marmorbau mit 152 Tiirmen und iiber 2500 Statuen. Linge 148, Breite 57
und Héhe 108 m. Im Innern fallen groBles Kreuz und die hohen Siulen auf.
Die bleiverglasten Fenster zeigen die Leidensgeschichte Christi und die
Altdre Goldkreuze mit Rubinen besetzt. Das Staunen hort nicht auf, man
ist von der Pracht ganz ergriffen. Wie ist es nur moglich, da Menschen-
hand so etwas zu schaffen vermag.

Am 29. August trat ich um 1.08 Uhr die Riickfahrt an. In St. Gallen und
in Karlsruhe mufite ich umsteigen; hier hiitte ich zu gern die Fahrt unter-
brochen. Glaubte aber, man hitte mich aufgesplirt, denn in Karlsruhe
gibt es Radfahrer mit Spiirsinn. Man hatte es erlebt anliilich einer Fuchs-
jagd des RV Mihlburg. Schatz merkst du was? Meister Reinecke
war unterwegs. Frankfurt durchfuhr ich mit gemischten Gefithlen. Wire
ich mit dem Rade, wiirde ich beim Bundesfahrwart Burkhardt kurz ab-
gestiegen um guten Tag zu sagen. Vielleicht auch unserem neuen Gilde-
meister Walther zu begriiBen, verlebte ich doch anliBlich der Querfeld-
einmeisterschaft in Sossenheim schéne Stunden der Kameradschaft. In
ganz frischer Erinnerung tauchte dann Kassel auf. Ich muBite an Karl
Wieddekind denken, der als bewihrter AH-Wanderfahrer und natiirlich
auch als Vortragskiinstler kein Unbekannter ist. Auch sein Filius Dieter
mit den prichtigen Leistungen im Einer-Kunstfahren kam mir bestens
in Erinnerung, ferner die Kapelle mit der niedlichen Singerin; sie war
“wohl das Glanzstiick des damaligen Abends. Dann fihrt der Zug durch
heimatliche Gefilde, erreicht Goéttingen, die Stadt mit den fleiBigen Wan-
derfahrern des RV Move. Wie eine groBle Familie mutet der Verein an.
Wer denkt wohl nicht an unseren verdienstvollen Exgildemeister Hans
Unger? Aber auch an einen Kameraden mufite ich gedanklich verweilen:
75 Jahre jung, sieht aus wie ein 50er, lustig und fidel wie ein 30er. Wer
kann dieser wohl sein? Fiir diejenigen, die nicht gern rédtseln hier ein
Wegweiser: Rufname fingt mit H an, Familiennahme mit Sch, in der
Mitte zweimal O wie Otto.
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Um 17.54 Uhr war ich wieder in Hannover um noch wochenlang von dieser
Fahrt — meine erste ins Ausland und auch die erste zum Besuch einer
Weltmeisterschaft — beeindruckt zu sein. Und von dieser Warte aus be-
trachtet, bitte ich meine vorstehenden Schilderungen anzusehen. Und
doch — wertet man alles in allemm — gibt es fiir uns nur ein Land, in wel-
chem sich jeder wohlfiihlt, das ist, wenn er mit dem Tretrade durch
seine Lande und Gaue fihrt, Deutschland! Wie heiit es so schon in dem
Gedicht , Die Tiiren“: Jedoch die schinste aller Tiiren, ist doch die Tiir
zum eigenen Heim . . .

Unsere Vertrauensleute
in den Radsportverbanden

1. Baden: August Vogel, Karlsruhe-West, HardtstraGe 9
2, Bayern: Bernhard Wolz, Wiirzburg, Winterleitenweg 1
3. Berlin: Otto Franke, Berlin-Lankwitz, Scharzhofbergerstr, 5
4, Hamburg Ernst Schrider, Hamburg-Rahlstadt 1,
Stapelfelder StraBle 76
5. Hessen: Heinz Krug, Kelkheim, Frankfurter StraBe 110
6. Mittelrhein: Hugo Weil, Finthen, Mainzer Strafle 48

7. Niedersachsen: Hugo Schoop, Géttingen, Schieferweg 10
Heinz Hoyer, Bremen, Regensburger Strafie 75-77
(fiir den Bezirk Bremen)

8. Nordrh.-Westf.: Fritz Schmitz, Miilheim (Ruhr), Vereinsstrafie 27
Hans RofSkamp, Aachen-Forst, Schopenhauerstr. 30

9. Pfalz: unbesetzt, da nur wenig Mitglieder
10. Rheinland: Max Hellich, Staudernheim (Nahe)
11. Saar: Baptist Fox, Eppelborn, RathausstraBe 9

12. Schleswig-Holst.: unbesetzt, da nur 2 Mitglieder
13. Wiirttemberg: unbesetzt, da nur wenig Mitglieder
14. Ostzone: unbegetzt, aus bestimmten Griinden

Schwer haben es Idealisten eines Vereinsvorstandes. Aber dafiir erhalten
sie auch gebiihrende Anerkennung. Wo sie auftreten ernten sie Ova=-
tionen. Den groBten Erfolg aber feiern sie am Tage ihres Riicktritts. Wie
sagte der Kassenwart in seiner Abschiedsrede auf den scheidenden Vor-
sitzenden: ,Zehn Jahre lang stand er an der Spitze unseres Vereins, be-
vor er sich zur Ruhe setzte. Wir kénnen ihm nicht genug dafiir danken.“

Zum Jubilium des FV Hinterknoddelbach gastiert der Deutsche Mei-
ster. Die Gastgeber verlieren trotz heldenhaften Widerstandes 0:17. Meint
ein Zuschauer resigniert: ,Und dabei hat der Deutsche Meister nicht ein-
mal seine vielen Nationalspieler dabei gehabt.“ Kontert ein Hinterknod-
delbacher: ,Na und? Wir vielleicht?“

N
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»Auf zwei Rédern bleibt man jung"

Ein Rickblick auf die 5. IFMA in Frankfurt

von Gustav Sanft

Die in den letzten Septembertagen auf dem Frankfurter Messegelinde
vom Bundesverkehrsminister Hans-Christoph Seebohm erdffnete fiinfte
internationale Fahrrad- und Motorrad-Ausstellung war an fiinf Tagen der
Treffpunkt der gesamten Zweiradwirtschaft aus der Bundesrepublik und
aus vielen Teilen der Welt. Auf 25000 gm Ausstellungsfliche stell-
ten 250 Werke aus 14 Lindern ihr Angebot an Zweiradfahrzeugen aller
Art sowie an Teilen und Zubehor aus. Von unserem Rundgang durch die
Stinde, der uns immer wieder zu beeindrucken wufite, miissen wir uns
allein schon aus Platzmangel selbstverstindlich auf nur einige Aussteller-
firmen beschrinken, deren Neuerscheinungen auch im Interesse unserer
Leserschaft liegen diirften. Andererseits sind wir auch auf die Werke an-
gewiesen, die uns in unseren Bemiihungen zur Beschaffung von geeignetem
Klischeematerial, hilfreich zur Seite standen. Gegebenenfalls ist eine Fort-
setzung unserer technischen Ausfiihrungen nicht ausgeschlossen ...

In den wichtigsten Ausstellungsgruppen hatten 25 Fahrrad-, 21 Motorrad-,
18 Moped-, 12 Motorroller- und 128 Teile und Zubehorhersteller Stéinde
belegt. Den Einwand der Auto-Industrie, daB ,,zwei Rider zu wenig sind*,
beantwortete die 5. IFMA mit dem Motto: ,,Auf zwei Rédern bleibt man
jung®. Dabei verwiesen die Aussteller auf die zunehmende Beliebtheit des
Fahrrades in der Bundesrepublik und in den USA, wo trotz steigender
Autodichte immer noch geniigend Nachfrage nach Fahrridern besteht. In
den USA wurden beispielweise in den ersten fiinf Monaten 1,2 Millionen
Fahrrader verkauft, das sind mehr als in den Vergleichmonaten der letzten
zehn Jahre. Die inléndischen Werke berichten alle {iber eine sehr gute
Kapazitdtsausnutzung, wenn auch der Wettbewerb die Gewinne in be-
scheidenem Rahmen halte.

Das motorisierte Zweirad konnte in der Bundesrepublik seine Position
nicht so gut behaupten wie das Fahrrad. Im Jahre 1961 war die Produk-
tion von Motorrddern noch um 50 Prozent gegeniiber dem Vorjahr auf
iiber 120 000 Stiick gestiegen. Im letzten Jahr konnten jedoch die Zahlen
nicht mehr erreicht werden. Das gleiche gilt fiir Motorroller und Mopeds.
Im gesamten Raum der européischen Wirtschaftsgemeinschaft (EWG) stieg
die Produktion von Fahrzeugen mit 50 Kubikzentimeter Hubraum von 1,7
Millionen im Jahre 1959 auf 1,8 Millionen im Jahr 1960. Der Gesamtbe-
stand an diesen Fahrzeugen betrug im EWG-Raum im Jahre 1961 rund
10,9 Millionen. Damit wird der allgemeine Trend zum kleineren Hubraum
deutlich unterstrichen. Im Jahre 1961 wurden 47 300 Motorrédder, 10 742
Motorroller, 118 800 Mopeds und 220500 Fahrrdder im Gesamtwert von
rund 120 Millionen D-Mark exportiert.

Zweirad-Union zeigt neue Modelle

In ,neuer Linie“ prisentierte die Niirnberger Zweirad-Union,
der ZusammenschluB der Werke Victoria, DKW und Expref}, ein neues
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klassisches Motorrad mit neuem 100 ccm-Zweitaktmotor. Die
hohe Leistung von 8,5 PS bei 6200 U/min garantiert gute Beschleunigung
und eine Spitzengeschwindigkeit von 85 km/h. Das Vierganggetriebe
wird mittels FuBschaltung betitigt. Weitere Merkmale: Kickstarter, ab-
nehmbare Hinterradschutzbleche, Langarmschwingen, grofflichige Ver-
kleidung, Doppelsitzbank. Preis DM 1270,—. Die zweite Neuerscheinung
istein Mokick-und Kleinkraftrad-Modell (50 ccm) mit neuen
starken 2,6 bzw, 4,6 PS-Motoren (das sind immerhin 92 PS pro Liter Hub=
raum). Der Rahmen ist in Schalenbauweise hergestellt, der Motor-Ge-
triebblock weitgehend verkleidet. Langarmschwinge hinten und Teles-
kopfederung vorne sorgen fiir guten Fahrkomfort. Auf der Doppelsitz-
bank finden zwei Personen Platz. Auch dieses Modell wird in drei Aus-
fiihrungen als Vicky 136/166, Hummel 136/166 und Radexi 136/166 ange-
boten. Wiahrend Mokick auf eine Spitze von 40 km/h gedrosselt ist, er=-
reicht das Kleinkraftrad 75 km/h. Die Preise sind 1020,— bzw. 1050,— DM.

Schliefilich die dritte Neuerscheinung: Unter der Bezeichnung ,Kraka“
stellte die Zweirad-Union erstmals einen ,Kraftkarren“ vor. Ein leichtes,
geliindegéngiges Fahrzeug fiir die verschiedensten Verwendungsmioglich-
keiten im Personen- und Lastenverkehr. Ein reines Zweckfahrzeug, unter
Hinweglassung aller autobauéhnlichen Elemente, zur Losung von Arbeits-
und Transporiproblemen im unwegsamen Gelinde und Gegenden — auch
im Hinblick auf den gemeinsamen européischen Markt und auf die auBer-
europidischen jungen Staaten. Die Konstruktion dieses Fahrzeugs zeigt
auBlerdem die besonders gliickliche Lésung des Verhiéltnisses — Eigen-
gewicht: Nutzlast, die nur in den wenigsten vergleichbaren Fillen eine
so gniistige Relation aufweist. Der ,,Kraka* ist in der Lage, das Doppelte
seines Eigengewichtes an Zuladung aufzunehmen (400:800 kg).

Das Fahrgestell ist eine geschlossene Vorder- und Hinterschwinge, die
durch zwei Gummifederelemente gegeneinander abgestiitzt sind. Die Vor-
derachse ist an einem zentralen Punkt drehbar gelagert, wihrend die Hin-
terachse als Motorschwinge ausgebildet ist. Der 400 ccm luftgekiihlte
Zweizylinder-Zweitaktmotor mit Vier-Gang-Getriebe und Riickwirtsgang
hat eine Leistung von 20 PS bei ca. 500 U/min. Er hat eine Steigfihigkeit
bis etwa 6096. Mit seiner zylindrischen Form bildet der Tank (24,5 Liter)
den gemeinsamen Drehpunkt flir das Fahrgestellvorder- und Hinterteil.
Nach Lisen der Verbindungselemente ld6t sich der Kraka um diesen
Drehpunkt zusammenklappen, wobei sich seine Grundfliche um 36 % ver-
kleinert Er 146t sich dadurch leicht und raumsparend auf einen LKW ver-
laden und an anderen Orten wieder zum Einsatz bringen. Die Vorder-
achse pendelt bis zu 25 ° um einen zentralen Drehpunkt und kann somit
Gelindeunebenheiten weitgehend ausgleichen — ohne groBe Verwindungs-
krifte in den Rahmen zu leiten. Das Fahrzeug erreicht den kleinsten
Wendekreis bei 6.90 m. Die neuartige Lypsoid-Bereifung 22 x 12 (oder
5,60 x 13) ermdglicht auch das Befahren sumpfig-morastigen Gelidndes. In
die Lagefliche (ca. 1750 x 1400 mm) sind zwei Beifahrersitze eingelassen,
die sich bei Bedarf aus der glatten Ladefldche herausklappen lassen.

Bei der Konstruktion wurde auf héchstmégliche Bodenfreiheit und Ge-

lindegéngigkeit groBter Wert gelegt. In seiner Normal- oder Sonderaus-

fiihrung ist der ,Kraka* fiir die verschiedensten Bereiche u. a. in der
18
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Land-, Forst-, Kommunal- und Privatwirtschaft, im Hoch-, Tief-, StraBen-
bau, bei Zoll-, Polizei-, Grenzschutz, bei Autobahnbau, Flughafenverwal-
tungen, bei der Bergwacht oder bei freiwilligen Feuerwehren einzusetzen.
Die vielseitigsten Anwendungsmoglichkeiten bieten sich fiir den Kraft-
karren, besonders n der Landwirtschaft, sei es zum Pfliigen, Hacken,
Méhen, Frisen mit den entsprechenden Zusatzgeriten — als Transport-
oder Geritetriger. Uberall dort, wo Geliindegiingigkeit und Leistung die
ersten Voraussetzungen sind.

Zwei neue Motorrider von NSU

Allen Unkenrufen zum Trotz und in optimistischer Einschiitzung der
Marktentwicklung hat NSU mit der Quick 50 sein ohnehin sehr umfang-
reiches Zweiradprogramm um ein fortschrittliches 50 cem~Motorrad mit
4,3 PS-Zweitaktmotor bereichert. Motorrider dieses Hubraums diirfen be-
reits mit Vollendung des 16. Lebensjahres betrieben werden. Damit kommt
der Gesetzgeber den in Verkehrsdingen gut geschulten und aufgeschlos-
senen Jugendlichen entgegen. Die Quick 50 ist in ihrem gesamten Aufbau
ein solides Leichtmotorrad mit sportlichem Einschlag, das sich in einzel-

nen Details an bewihrte Konstruktionen der Quickly TT-Serie anlehnt.
NSU hat besonderen Wert auf ein verkehrstiichtiges Fahrzeug gelegt. Der
Motor ist mit 4,3 PS nicht itiberziichtet. Die stabile Rohrrahmen-Konstruk-
tion in Verbindung mit Langschwingen vorn und hinten und vier Feder-
beinen bietet ein HochstmalB an zuverldssigem Fahrverhalten. Die Voll-
nabenbremsen sind selbstverstindlich reichlich dimensioniert. DaB sich
die NSU mit dem Bau eines 50 cem-Motorrades keineswegs auf Neuland
begibt, mag man daran erkennen, daf NSU bereits 1956 auf dem Salzsee
in Utah ein Weltrekordfahrzeug mit 50 ccm-Motor zum Einsatz brachte.
Bei einer Leistungsabgabe von 12 PS wurde mit diesem Motor die Rekord-
marke fiir die Klasse bis 75 cem auf 196 km/h gesteckt. Diese Leistung
ist auch heute noch unerreicht. Quick 50 mit Viergang-Getriebe und FuSG-
schaltung hat eine Spitzengeschwindigkeit von etwa 70 km/h. Preis DM
1088,—.

Keine federleichte Eintagsfliege, sondern eine solide und robuste NSU ist
die M ax i — der Name sagt es schon — eine etwas kleinere Ausgabe der
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Max. Der Rahmen, die Federung und der Motor sind nach dem grofen
Vorbild der Supermax gestaltet, aber die Maschine ist im Anschaffungs-
preis (DM 1768,—) und im Unterhalt billiger. Man hitte bei NSU genau
so gut einen 175 ccm-Zweitaktmotor einbauen kdnnen, die NSU-Kauf-
leute hiitten das zweifellos begriifit, denn an einem Zweitakter 148t sich
mehr Geld verdienen als an einem technisch aufwendigeren Viertakter.
Aber man wollte auch denen, die 175 cem fahren, das echte Motorrad-
erlebnis mitgeben, und da ist der Viertaktmotor mit seinem sympathischen
gleichmiBigen Ton und seinem guten Durchstehvermégen bei hoher Dauer-
beanspruchung eben iiberlegen. Der Maxi-Motor, ein 175 ccm-Einzylinder-

Viertakter, leistet 12,5 PS. Das ist fiir einen Motor dieser Grifie sehr
ordentlich. Natiirlich hat er die ULTRAMAX-Ventilsteuerung und auch
die anderen technischen Raffinessen der Supermax. Sie hat, wie die Super-
max, einen stabilen ZentralpreBrahmen, Schwingenfederung, hinten mit
Federbeinen, einen gut aufgerdumten Profillenker, unter dem alle Kabel-
und Bowdenziige verschwinden, und einen groBien Scheinwerfer, Die Maxi
hat das beriihmte NSU-Temperament. Sie erreicht eine Héchstgeschwin-
digkeit von 110 km/h, das ist fiir eine 175er viel Wind . . .

Das Sportthema beendend, die Zeche bezahlend, aber noch an einem
Schilchen ,HeBen“ schliirfend, meinte ein Stammtischbruder: ,Wenn
ich jetzt noch einen Kognak trinke, kann ich nicht schlafen“. Unser Spafi-
macher wufite auch da Bescheid: ,Wenn ich schlafe, kann ich keinen Kog-
nak trinken“.

Tattermann, ein aus der Heil- und Pflegeanstalt entlassener Maurer,
schuftete an seiner neuen Arbeitsstelle wie ein Verriickter. Er arbeitete fiir
zwei. Angesichts dieses Fleies wollte ihn sein Chef eine Lohnerhthung
gewihren, als er zu Tattermann sprach: ,, Ab heute erhalten Sie 20 Pfen~
nig pro Stunde mehr“. Doch Tattermann winkte lissig ab und sagte:
,Fiir eine Lohnerhthung habt ihr Geld, kauft mir lieber einen groBeren
Schubkarren.”

20
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Schon wieder haben wir einen
unserer Getreuesten, das Griin-
dungsmitglied Christoph Grau,
im Alter von 74 Jahren verloren.
Seit Beginn der Alt-Herren-
Wandenfahrten war er immer
mit vollem Eifer dabei, bis ihn
im Jahre 1959 ein asthmatisches
Leiden zwang, das ihm seit
seiner Jugend so liebgewordene
Rad nicht mehr zu besteigen.
In den Jahren vor dem ersten
Weltkrieg war er ein erfolg-
reicher Rennfahrer. Er gewann
in diesen Jahren das Rennen
,Kassel-Frankfurt-Kassel“ und weitere gréBere Rennen. Im
Jahre 1912 wurde er zum Heer eingezogen, machte im Kriege
die Kimpfe in Siidafrika mit und kam im Jahre 1921 aus
der Gefangenschaft wieder nach Gottingen, wo er sich seinem
alten Verein ,Méwe 04“ wieder anschloB. Sein treues, be-
scheidenes, stets opferbereites Wesen geben uns Anlaf, seiner
immer in Treue zu gedenken. Mdge er nun ruhen in Frieden!

RV. ,Méwe" 04 Gottingen

Zwei Weinhédndler unterhielten sich in ihrem Heidelberger Stammlokal
iiber die wieder wohlgelungene Spiitlese. Der eine: ,Ich habe ein Wein-
chen, direkt ein Gedicht, ich nenne ihn Moselschlecker.” Belustigt erklirt
der andere: ,Kann ich mit meinem Wein nicht machen, er wichst ndmlich
an der Ahr.“

Am Stammtisch wurden wieder Witze geklopft. Als am Nachbartisch je-
mand ein Rippchen verzehrte und die kleine Portion beanstandete, meinte
ein SpaBmacher ganz trocken zu den Reklamierenden: ,Das Rippchen
ist nicht kleiner als sonst, Sie fallen nur einer optischen Téduschung zum
Opfer, denn der Wirt lie inzwischen sein Lokal vergrifern.*

Kiirzlich erhielt Seppel Hinterzapf einen Brief von seinem Bruder. Der
Briefbogen war jedoch unbeschrieben. Als sein Besuch wissen wollte,
warum sein Bruder keine einzige Zeile schrieb, meinte Seppel: ,Seit
Jahren ist mir mein Bruder bose, wir reden kein Wort miteinander.“
Schnarchen kann der Alois Finkbein, daf die Wiénde zittern. Als er
von einer Ubernachtung in Koln erzihlte, fragte ich ihn, ob er sich wieder
selbst Schnarchen gehirt habe. ,Nein“, erwiderte er, ,ich habe im Ne-
benzimmer gepennt.”

Peter Schlaufuchs betrachtet sich im Stadtbad ein Rennen der Frauen
iiber 100 m Riickenschwimmen. Nach der ersten Wende meckert er er-
bost: , Was heiBt hier Riicken, ich sehe nur Brust.”
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Aus der Gilde-Familienmappe

In dem vor uns liegenden Vierteljahreszeitraum feiern unsere nachstehend aufgefiihr-
ten Gildekameradinnen und -kameraden ihr Wiegenfest. Wir gratulieren herzlichst
und verbinden damit den Wunsch, daf allen auch im neuen Lebnsjahr Gesundheit
und Wohlergehen beschieden sein mége . . .
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1911
1894
1885
1896
1886
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Finger, Joh. Jakob, Kriftel/Taunus, LindenstraBe 27
Hochstadt, Fritz, 6 Frankfurt/M.-Siid 10, Schwanthaler Str. 55
Jung, Jean, Euskirchen, Kinkelstrafie 5

Scheib, Karl, Frankfurt/M.-Nied, Sauerstrae 55

Eisfeld, August, Gottingen, Wacholderweg 10

Rittmeier, Heinrich, Gottingen, Jiidenstrale 17

Krieger, Karl, Idar-Oberstein 2, Postfach 2652

Lendner, Josef, Schweinfurt, TilsitstraGe 18

Reitz, Emil, Karlsruhe, Lilienthalstrae 15

Stich, Erich sen., Nahbollenbach/Nahe

Weber, Willi, Bielefeld, Rohrteichstrafie 14

Vierkotten, Anton, Oberh.-Osterfeld, Hummelstrae

Fiedler, Konrad, (13a) Theisau Post Mainroth b. Burgkundstadt
Hofmann, Georg, Ffm.-Schwanheim, Alt Schwanheim 16
Kokocinski, Erich, Hamburg 20, Kellinghausenstrae 18

von Well, Heinrich, Mhm.-Waldhof, Lampertheimer Strae 113
BauB, Heinrich, 6501 Hechtsheim, Neue Mainzer Strale 19
Wolz, Bernhard, Wiirzburg, Winterleitenweg 1

Schiifer, Jakob Joh., 6501 Finthen, Mainzer Stralle 2

Reiter, Heinrich, Saarbriicken, TauentzienstraBe 11

Esser, Wilhelm, Siegburg, Am Kleiberg 6

KreB, Ernst, Darmstadt, Am Oberfeld 3

Kaufmann, Fritz, Giottingen, Himmelsbreite 14

Kriuter, Johann, Hamburg La 1, FlughafenstraBe 79

Altig, Willi, Mannheim, Lechleiterplatz 10

Pfister, Adolf, Schweinfurt, Johannisgasse 14

Scherer, August, Ffm.-Schwanh., An der Schwarzbachmiihle 53
Schorb, Otto, Forchheim, Gartenstralie

Offen, Wilhelm, Lemsahl b. Hamburg, Lemsahlerdorfstr, 49
Behringer, Karl, Wehr-Engendorf, Gafile 2

Preuninger, Karl, Okriftel/Main, Parkstralle

Diiring, Kilian, HaBfurt am Main., AnstaltsgéiBchen

Frihlich, Karl, Eschwege, Briihl 14

Zengerli, Peter, Orscholz, Hauptstrafie 12

Grimm, Otto, Géttingen, Rosdorferweg 1

Schrodt, Ferdinand, Frankfurt/M.-Hochst, KasinostraBe 23
NoB, Paul, Frankfurt/M.-Sossenheim, Westerbachstrafie 220
Miiller, Theo, Ihringen a. Kaiserstuhl, HauptstraBle 187
Schmidt, Karl, Kassel-Ha.. Kirchrain 15

Meyfahrt, Heinrich, (35) Kassel, Fohlenickerweg 3

Henrich, Josef, Ffm.-Schwanheim, RheinlandstraBe 20

Hiohle, Karl, Frankfurt/M., Eckenheimer Landstrafe 122
Donsbach, Willi, Bad Kreuznach, Gustav-Pfarius-Strafie
Schreibweis, Anton, Frankfurt/M., Kreuznacher StraBe 40
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Pfalzgraf, Otto, Frankfurt/M.-Sossenheim, Dottenfeldstr. 4
Burkhardt, Lina, Frankfurt/M.-Schwanheim, Linsweg 3
Hildebrandt, Albert, Weende b. Gottingen, Obere StraBle 8
Gerber, Otto, Idar-Oberstein 1, Jahnstrale

Mohr, Johann, Kelkheim-Miinster/Taun., Konigsteiner Str. 25
0tt, Karl, Hamburg-Altona, Braunschweiger Strafie 12
Lotz, Erika, Wetzlar/Lahn, Friedensstrale 4

Dreher, Otto, Idar-Oberstein 1, Hasbach

Burkert, Gottfried, Schweinfurt, Niederwerrnerstraie 63
Stapf, Anton, Wiirzburg, HuttenstraBe 18

Zimmermann, Karl, Graben/Baden, Sofiinstrafe 15
Nottebaum, Walter, Bochum, Hildegardstrale 30

Holz, Franz, Eppelborn, KoBmannstralie

Kuch, Wilhelm, Ffm.-Rodelheim, Schmittener StraBe 5
Eppel, Wilhelm, Wolfsburg, Heinr.-Heine-Strafie 28
Veronelli, Adolf, Diisseldorf, Bilker-Allee 179 II
Leichtlein, Georg, Darmstadt, Pankratiusstrafie 73

Schiifer, Jakob Val., 6501 Hechtsheim, Mainzer Strale 26
Stein, Aug., Wiesbaden-Erbenheim, Bierstadter StraBie 42
Krankenberg, Emil, Wilhelmshaven, Schillerstrafe 68
Damoiesaux, Helmut, Oberh.-Osterfeld, Kettelerstrale
Wendel, Bernhard, Idar-Oberstein 2, Richard-Wagner-Strae
Gernler, Kurt, Wuppertal, Sonnbornerstralie 90

Kunz, Anton, Eppelborn, Rathausstrafe (Ratsschenke)
Krause, Arthur, Berlin SW 61, Hagelberger Strafle 26
Diirselen, Heinrich, Rheydt-Odenkirchen, Korneliusstrafie 72
Engel, Otto, Heimbach/Nahe

Finger, Rudolf, Kriftel/Taunus, Backhausstrafie 9

Walther, Adam, Ludwigshafen/Rhein, Vordere Burgstr. 25
Hettich, Josef, Freiburg i. Br., Birenweg 14

Engelhardt, Johannes, Hannover, Holbeinstrafie 1 III r,
Gasper, Matthias, K6ln, Eintrachtstr. 110/118

Kandel, Ludwig, Oktriftel/Main, Neugasse

Sauer, Franz, Wiirzburg, Gabelsberger Strafe 6

Botf, Karl, 6501 Hechtsheim, Heuerstraie 17

Jiirgensen, Hugo, Hamburg, BellealliancestraBle 37
Stegmann, Otto, Gotha, Erfurter Landstrafie 30
Feldermann, Elfriede, W.-Elberfeld, Marienstrae 91
Fabian, Hans, Niirnberg 33, SchleichstraBe 21

Liéw, Wilhelm, Oktriftel/Main, Alte Mainstralle

Eisfeld, Friedrich, Géttingen, Lg.-Geismar-Straie 37
Erpelt, Bonn, Konigstrae 52

Schlaud, Wilhelm, Ffm.-Schwanheim, Am Graben 3

Méller, Erich, Biindheim-Harzburg, Am Breitenberge 34
Grossarth, Albert, Staudernheim/Nahe

Lang, Anni, Wiirzburg, Domerschulstraie 41

Schreiber, Willi, Kelkheim-Miinster/T., Frankfurter Str. 195
Schubert, Peter, Schorkendorf b. Coburg

Stuckenberg, Heinrich, Hannover, Asternstrafie 36
Kuchenbecker, Karl, Salzgitter-Beddingen, Kétchenhagen 5

Brunner, Hugo, Darmstadt, Ruthstrafie 3
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9. 3.1901 Friedrichs, Hermann, Hersel bei Bonn (Rhl.), Wohlerstr. 4

10. 3.1904 Eckert, Hugo, Dr., (6) Frankfurt/M., Wolfgangstrale 87

10. 3. 1904 Heiser, Heinrich, Oberlahnstein, Wilhelmstralie 7

11 1894 Philipp, Fritz, Regensburg, Priifeningerstraiie 51

13. 3. 1904 Horn, Anton, Frankfurt/M., WaldschmidtstraBe 50

14, 1888 Heidenbluth, Franz, Hannover, SchnabelstraBle 82a

14. 1899 Maurer, Karl, Kirn/Nahe

14. 1907 Schulz, Gerh., Bln.-Charlottenburg, Kaiserin-Augusta-Allee 36
15. 1900 Schwirz, Michel, Eppelborn, Schillerstrafie

15. 1904 Pfaff, Otto, Schwalbach/Taunus, Taunusstrale

.1872 Breitling, Oskar, Frankfurt/M.-Seckbach, NuBlbaumstr. 9
1881 Hagendorf, Paul, Berlin-Lichterfelde, Osdorferstrafie 127
1896 Géttmann, Heinrich, Darmstadt, Wilh.-Leuschner-Strafie 45

1906 Sélter, Peter, Gottingen, Gronertor 5/6

1883 Alby, Karl, Duisburg-Wanheim, Friemersheimer Strabe 4
. 1886 Griiner, Fritz, Bamberg, SiechenstraBle 7

.1895 Hor, Hans, Frankfurt/M.-Sossenheim, Lindenscheidstr. 2
. 1915 Wolff, Karl, Karlsruhe, KarlstraBe 162

. 1885 Hartling, Heinrich, Offenbach/M., Louisenstr. 55

.1937 Altig, Rudi, Mannheim, Lechleiterplatz 10

. 1887 Wolters, Heinrich, Krefeld, Virchowstralie 64

.1893 Kanemeier, Otto, Peine (Hann.), HagenstraBie 14

. 1893 Miilich, Herm., Marburg/L., Wehrdaer Weg 18a

19. 3. 1906 Pleines, Adam, Frankfurt/M.-Sossenheim, Westerbachstr, 242

._.
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20. 3.1883 Reifeld, Heinrich, Miinster, Schillerstrafie 46 4

20. 3.1884 Haak, Hermann, Frankfurt/M.-Niederrad, WaldstraBe 32

20. 3. 1891 Broosen, Andreas, Krefeld, Innsbrucker StraBie 10

21. 3. 1896 Meyerholz, Willy, Bremen, Begonienweg 3a (Waller Feldmark)
21. 3. 1903 Fleischhacker, Heinrich, Kénigswinter, Dollendorfstrafie 34
22. 3. 1899 Horn, Karl, Mannheim, K 3, 5

24, 3. 1905 Kanzler, Willi, Darmstadt, SchulstraBe 12

25. 3.1908 Kutzer, Ernst, 3592 Waldeck, Mausersiedlung 9

26. 3.1894 Hblz, Johann, Bischofsheim, Kreis Hanau, Spessartstr.

27, 3.1893 Klemm, Walter, Wuppertal-Elberfeld, Kénigshsherweg 10

28. 3. 1900 Schneider, Willy, Frankfurt/M.-Sossenhm., Lindenscheidstr. 22
29. 3. 1883 Schad, Frau Adele, Frankfurt/M., Hornauerstraie 5

29. 3. 1892 Diirwald, Gustav, Bochum, Danziger Strafie 1

29. 3. 1894 Jarmes, Richard, Hamburg 6, Agathenstrafie 6

29. 3. 1899 George, Justus, Fulda, Petersberger Strafle 42a

30. 3. 1886 Wahl, Johann, Mittelbollenbach/Nahe

J Vulkandsier-- Material fisr Audfo uao Rad
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Bayern

698 Rink, Franz, 11. 7. 08, Schweinfurt/M., Seestraie 27 I

Hessen

696 Abt, August, 21. 9. 00, Frankfurt-»Heddemhei?i, Nassauer Strafe 21
697 Zileh, Willi, 15. 4. 09, Frankfurt/-Nied., Beunestrafie 17

699 Alberti, Eva, 3. 11. 01, Frankfurt-Zeilsheim, Pfaffenwiese 61b

700 Koch, Rudolf, 26. 9. 08, Frankfurt-Zeilsheim, Bitterfelderweg 23
701 Christ, Heinrich, 13. 4. 00, Frankf.-Sindlingen, F.-Hofmann-Str. 10
Niedersachsen

702 Bormann, Otto, 18. 9. 90, Peine (Hann.), Feldstrafle 11

703 Kanemeier, Otto, 19. 3. 93, Peine (Hann.), Hagenstrale 14

704 Oberbeck, Kurt, 14. 9. 08, Peine (Hann.), GunzelinstraBe 109
Nordrhein-Westfalen

695 Klemm, Walter, 27. 3. 93, Wuppertal-Elberfeld, Kénigshéherweg 10

ANDERUNGEN AR
Niedersachsen :
615 Huxoll, Hermann (28) Bremen-Borgfeld, Im Birkengrund 11
: (Sonneneck)

Nordrhein-Westfalen

624 Hibener, Hermann, (5928) Laasphe, Bergstralle 30a

Hessen

693 Eckert, Hugo Dr., geboren 10. 3. 1904
EHRUNGEN

Bayern
Unser Wiirzburger Gildekamerad Anton Stapf, dessen Sthne
Heinz und Gerhard im BDR bestens als Kunstfahrer bekannt sind
— Heinz ist dreifacher Deutscher Meister im Einer-Kunstfahren
und Gerhard ist in dieser Sparte deutscher Jugendbester — hatte
gleichfalls in frilheren Zeiten groBe Erfolge im Kunstfahren, erhielf -
in der Bezirkshauptversammlung am 17. 11. 1962 in Wiirzburg die
goldene Ehrennadel mit Diplom iiberreicht. Herzliche Gliickwiinsche.

Am 9. November feierte unser Gildekamerad Johann J ak o b y zusammen
mit seiner Gattin das Fest der Goldenen Hochzeit. Dem Jubelpaar gratu-
lieren wir herzlichst.

STERBEFALLE
Niedersachsen
8 Grau, Christoph, Gottingen, 74 Jahre
Hamburg -
287 Reich, Franz, Hamburg, 73 Jahre
Hessen
431 Christ, Heinrich, Hofheim/Taunus, 75 Jahre

Ehre ihrem Andenken!

*

Wir bitten um Priifung der Anschriften und um Benachrichtigung, falls sich auf irgend-
eine Art das ,Druckfehlerteufelchen” eingestellt haben solite, damit wir dann ge-
gebenenfalls eine Korrektur in unserer Gilde-Familienmappe vornehmen kdnnen.
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